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(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Handbremse, insbe- 
sondere fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Gehause 1, mit 
einer ersten Lagerstelle 2 zur gelenkigen Verbindung, mit 
einem Tragelement 3, einer im Abstand zur ersten Lagerstel- 
le 2 angeordneten zweiten Lagerstelle 4 zur Verbindung mit 
einem Handbremsbetatigungsmechanismus, einer dritten 
Lagerstelle 6 fur ein Teil eines Klinkenmechanismus und mit 
einem federbeaufschlagten, in dem Gehause 1 gefuhrten 
Betatigungsteil, welcher mit dem Klinkenmechanismus ver- 
bunden ist zur Fixierung der Handbremse in einer Verriege- 
lungsstellung uber ein Sperrelement und eine Gegenverzah- 
nung. ErfindungsgemaB ist das Gehause 1 mit der ersten, 
zweiten und dritten Lagerstelle 2, 4, 6 und der FOhrung 11 fur 
den Betatigungsteil einstuckig ausgebildet und besteht aus 
einem hochbelastbaren Kunststoff. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Handbremse, ins- 
besondere fur ein Kraftfahrzeug mit einem Gehause, 
mit einer ersten Lagerstelle zur gelenkigen Verbindung 
mit einem Tragelement, einer im Abstand zur ersten 
Lagerstelle angeordneten zweiten Lagerstelle zur Ver- 
bindung mit einem Handbremsbetatigungsmechanis- 
mus, einer dritten Lagerstelle fur ein Teil eines Klinken- 
mechanismus und mit einem federbeaufschlagten, in 
dem Gehause gefQhrten Betatigungsteil, welcher mit 
dem Klinkenmechanismus verbunden ist zur Fixierung 
der Handbremse in einer Verriegelungsstellung uber ein 
Sperrelement und eine Gegenverzahnung. 

Als allgemeiner Stand der Technik ist es bereits be- 
kannt, insbesondere das Gehause einer Handbremse 
aus Metalleinzelteilen zu fertigen und diese funktions- 
richtig zu verbinden. Auch die weiteren Teile der Hand- 
bremse bestehen zum groBten Teil aus Metall, so daB 
sich insgesamt fur die Herstellung ein erheblicher Zeit- 
und Kostenaufwand ergibt und auBerdem infolge Ver- 
wendung von Metall ein relativ hohes Gewicht des End- 
produkts vorliegt 

Demgegenuber besteht die Aufgabe der vorliegen- 
den Erfindung darin, eine Handbremse der eingangs ge- 
nannten Art so auszugestalten, daB bei einer erhebli- 
chen Zeit- und Kostenersparnis bezuglich der Herstel- 
lung auch eine erhebliche Gewichtsreduzierung gege- 
ben ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Gehause mit der ersten, zweiten und dritten 
Lagerstelle und der Fiihrung far den Betatigungsteil 
einstiickig ausgebildet ist und aus einem hochbelastba- 
ren Kunststoff besteht. Hierdurch ergibt sich der Vorteil 
einer erheblichen Reduzierung an Zeit und Kosten, da 
das aus Kunststoff bestehende Gehause schnell und 
preiswert zu fertigen ist und jegliche Montage einzelner 
Teile infolge der Einstiickigkeit entfailt 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung konnen min- 
destens eine der Lagerstellen als eine an die Gehause- 
wand angeformte Lagerhiilse ausgebildet sein, wobei 
weiterhin eine der Lagerstellen beispielsweise gabelfor- 
mig gestaltet sein kann, mit einer parallel zur Gehause- 
wandung veriaufenden Seitenwand. Zur Erhohung der 
Stabilitat des Gehauses der Handbremse kdnnen Ver- 
starkungsrippen in Langs- und/oder Querrichtung vor- 
gesehen sein. Weiterhin ergibt sich eine Vereinfachung 
insofern, als die Fiihrung des Betatigungsteils im Gehau- 
se hulsenformig ausgebildet ist, so daB wiederum einzel- 
ne zu montierende Elemente bezuglich der Gestaltung 
des Gehauses entfallen. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung konnen 
das Betatigungsteil und der Klinkenmechanismus mit 
Sperrelement und Gegenverzahnung jeweils einstiickig 
ausgebildet sein und aus einem hochbelastbaren Kunst- 
stoff entstehen. Hierbei kann das Sperrelement als Klin- 
ke ausgebildet in der dritten Lagerstelle im Gehause 
gelagert und mit einem Eingriffsbereich zum Eingriff in 
eine Tasche im unteren Bereich des Betatigungsteils 
versehen sein. Auch eine kinematische Umkehr der Be- 
tatigung ist denkbar, da das Sperrelement im Trager, 
d. h. an der Kraftfahrzeugkarosserie, gelagert sein kann, 
wobei das Betatigungselement entsprechend die Ge- 
genverzahnung zur Herstellung bzw. Losung der Ver- 
riegelung beaufschlagen kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann sich die 
als Zahnsegment ausgebildete Gegenverzahnung auf 
der die eine Lagerstelle bildende Hulse abstiitzen. Wei- 



terhin besteht die Moglichkeit, daB der Handbremsbe- 
tatigungsmechanismus uber zwei gegeneinander ver- 
spannte, in der zweiten Lagerstelle des Gehauses gela- 
gerte, aus Kunststoff bestehende Bolzen mit dem Ge- 
5 hause verbunden ist, woraus sich wiederum eine Verein- 
fachung in der Herstellung und Endmontage der erfin- 
dungsgemaBen Handbremse ergibt 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsm6glichkeiten be- 
io schrieben. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Gehau- 
ses einer Handbremse 
Fig. 2 eine Draufsicht auf das Gehause der Hand- 
is bremse nach Fig. 1 

Fig. 3 eine konstruktive Durchbildung einer erfin- 
dungsgemaBen, hauptsachlich aus Kunststoff bestehen- 
den Handbremse 
Fig. 4 einen Schnitt gemaB der Linie IV- IV in Fig. 3. 
20 GemaB Fig. 1 weist ein Gehause 1 einer Handbremse 
eine erste Lagerstelle 2 zur gelenkigen Verbindung mit 
einem Tragelement 3 auf, welches gemaB Fig. 3 bei- 
spielsweise ein Karosserieteil eines Kraftfahrzeuges 
sein kann. Im Abstand zur ersten Lagerstelle 2 befindet 
25 sich im Gehause 1 der Handbremse nach Fig, 1 eine 
zweite Lagerstelle 4 zur Verbindung mit einem Hand- 
bremsbetatigungsmechanismus 5 (siehe Fig. 3). Weiter- 
hin ist im oberen Bereich des Gehauses 1 eine Fiihrung 
11 fur ein in Fig. 3 naher dargestelltes Betatigungsteil 8 
30 vorgesehen. ErfindungsgemaB ist das Gehause 1 mit der 
ersten Lagerstelle 2, der zweiten Lagerstelle 4 und der 
dritten Lagerstelle 6 und der Fiihrung 11 fur den Betati- 
gungsteil 8 einstiickig ausgebildet und besteht aus einem 
hochbelastbaren Kunststoff. 
35 Wie aus Fig. 1 und 2 ersichtlich, kann hierbei eine der 
Lagerstellen, beispielsweise die Lagerstelle 2, als eine an 
die Gehausewandung 12 angeformte Lagerhiilse 13 aus- 
gebildet sein. Weiterhin besteht die Moglichkeit, daB 
eine andere Lagerstelle, bspw. die Lagerstelle 4, gabel- 
40 formig ausgebildet ist mit einer parallel zur Gehause- 
wand 12 veriaufenden Seitenwand 14. 

Zur Erhohung der Stabilitat kann gemaB Fig. 3 das 
Gehause 1 eine langs verlaufende Verstarkungsrippe 15 
sowie mehrere quer verlaufende Verstarkungsrippen 16 
45 aufweisen. Es ergibt sich damit trotz der Einstiickigkeit 
des Gehauses 1 und der Verwendung aus hochbelastba- 
rem Kunststoff eine sehr hohe Stabilitat des Gehauses 1 
fur die Handbremse. 

Die Fiihrung 11 fur das Betatigungsteil 8 befindet sich 
50 im oberen Bereich des Gehauses 1 und ist hulsenformig 
ausgebildet 

Nach Fig. 3 und 4 besteht die Handbremse daruber 
hinaus aus dem Betatigungsteil 8, welches in der Fiih- 
rung 1 1 des Gehauses 1 gefuhrt ist und von einer Feder 
55 21 beaufschlagt wird, welche sich einerseits im Gehause 
1 abstutzt und andererseits das Betatigungsteil 8 beauf- 
schlagt 

Im unteren Bereich weist das mit Verstarkungsrippen 
22 versehene Betatigungsteil 8 eine Tasche 18 auf, in 
so welche ein Eingriffsbereich 17 eines Sperrelements 9 
eingreift, welches Teil eines Klinkenmechanismus 7 ist 
Dieses Sperrelement 9 ist bspw. als Sperrklinke ausge- 
bildet und uber ein Lager 23 in der dritten Lagerstelle 6 
des Gehauses 1 der Handbremse gelagert Der vordere 
65 Bereich der Sperrklinke 9 kann mit seinen Zahnen in 
eine entsprechende Verzahnung einer Gegenverzah- 
nung lOeingreifen. 
Diese Gegenverzahnung 10 ist im Bereich 24 bspw. an 
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der Kraftfahrzeugkarosserie befestigt und stutzt sich 
liber eine Lagerung 25 auf der Lagerstelle 2 des Cehau- 
ses ab. Beispielsweise konnen die Lagerung 25 halb- 
rundforrnig und die Lagerstelle 2 als Hulse 13 ausgebil- 
det sein (Fig. 4). ' 5 

Im Abstand zu der Lagerstelle 2 befindet sich die 
Lagerstelle 4 fur den Handbremsbetatigungsmechanis- 
mus 5. Dieser ist gestrichelt als Hebel in den Fig. 3 und 4 
dargestellt und ein an sich bekanntes Bauelernent Zur 
Verbindung des Handbremsbetatigungsmechamsmus 5 io 
mit dem Gehause 1 sirid zwei gegeneinander verspannte 
Bolzen 19 und 20 gemafi Fig. 4 vorgesehen. Hierbei 
greif t der Bolzen 19 in eine Aussparung des Bolzens 20 
und ist hinter dieser verriegelt, so daB auf einfacher 
Weise eine sichere Verbindung der beiden aus Kunst- 15 
stoff bestehenden Bolzen 19 und 20 zur Befestigung des 
Handbremsbetatigungsmechamsmus 5 an dem Gehause 
1 der Handbremse gegeben ist 

Wird die in Fig. 3 dargestellte Handbremse im Ge- 
genuhrzeigersinn urn die Lagerstelle 2 gedreht, so wird 20 
der Handbremsbet&tigungsmechanismusS gezogen und 
bewirkt eine Bremsbetatigung, wobei das Sperrelement 
9 mit seinen Zahnen in die entsprechende Verzahnung 
der Gegenverzahnung 10 eingreift und damit die Hand- 
bremse in einer Verriegelungsstellung, d. h. im angezo- 25 
genen Zustand sicher halt Zur Losung aus dem Verrie- 
gelungszustand wird das Betatigungsteil 8 in Pfeilrich- 
tung 1 im oberen Bereich gedruckt, wodurch die Verzah- 
nung der Sperrklinke 6 aus der Gegenverzahnung 10 
herausgefuhrt wird und damit eine Losung der Hand- 30 
bremse erfolgt 

Statt der in Fig. 3 und 4 dargestellten Konstruktion 
eines Klinkenmechanismus bestehen auch andere alter- 
native Moglichkeiten; beispielsweise kann die Sperr- 
klinke an der Kraftfahrzeugkarosserie befestigt sein 35 
und tiber das Betatigungsteil 8 wird die Gegenverzah- 
nung mit der Sperrklinke in Eingriff oder auBer Eingriff 
gebracht 

Die erfindungsgemaBe Handbremse hat den Vorteil, 
daB sie lediglich aus einer geringen Anzahl von Teilen 40 
besteht und damit zeit- und kostensparend hergestellt 
werden kann, wobei auBerdem infolge der erheblichen 
Reduzierung der Teile eine Gewichtsminderung gege- 
ben ist. 

45 

Patentanspruche 

1. Handbremse, insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug, mit einem Gehause, mit einer ersten Lager- 
stelle zu gelenkigen Verbindung, mit einem Trag- 50 
element, einer im Abstand zur ersten Lagerstelle 
angeordneten zweiten Lagerstelle zur Verbindung 
mit einem Handbremsebetatigungsmechanismus, 
einer dritten Lagerstelle fur ein Teil eines Klinken- 
mechanismus und mit einem federbeaufschlagten, 55 
in dem Gehause gefuhrten Betatigungsteil, welcher 
mit dem Klinkenmechanismus verbunden ist zur 
Fixierung der Handbremse in einer Verriegelungs- 
stellung iiber ein Sperrelement und eine Gegenver- 
zahnung, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 60 
hause (1) mit der ersten, zweiten und dritten Lager- 
stelle (2; 4; 6) und der Fuhrung (1) fur den Betati- 
gungsteil (8) einstuckig ausgebildet ist und aus ei- 
nem hochbelastbaren Kunststoff besteht 

2. Handbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB mindestens eine der Lagerstellen (2) 
als eine an die Gehause wand ung (12) angeformte 
Lagerhulle (13) ausgebildet ist 
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3. Handbremse nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens eine der Lager- 
stellen (4) gabelf ormig ausgebildet ist mit einer par- 
allel zur Gehausewandung (12) verlaufenden Sei- 
tenwand(14). 

4. Handbremse nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch Verstarkungs- 
rippen (15, 16) in Langsund/oder Querrichtung des 
Gehauses (1). 

5. Handbremse nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, gekennzeichnet durch hulsenformige 
Ausbildung der Fuhrung (11) des Betatigungsteib 
(8) im Gehause (1). 

6. Handbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungsteil (8) und der Klin- 
kenmechanismus (7) mit Sperrelementen (9) und 
Gegenverzahnung (10) jeweils einstuckig ausgebil- 
det ist und aus einem hochbelastbaren Kunststoff 
bestehen. 

7. Handbremse nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrelement (9) ais Klinke aus- 
gebildet, in der dritten Lagerstelle (6) im Gehause 
(1) gelagert und mit einem Eingriffsbereich (17) 
zum Eingriff in eine Tasche (18) im unteren Bereich 
des Betatigungsteils (8) versehen ist 

8. Handbremse nach Anspruch 1, 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet daB sich die als Zahnsegment aus- 
gebildete Gegenverzahnung (10) auf der die eine 
Lagerstelle (2) zu bildenden Hulse (13) abstutzt 

9. Handbremse nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Handbremsbetatigungsmechamsmus (5). uber zwei 
gegeneinander verspannte, in der zweiten Lager- 
stelle (4) des Gehauses (1) gelagerte, aus Kunststoff 
bestehende Bolzen (19, 20) mit dem Gehause (1) 
verbunden ist 
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